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Det siste aret har spkelyset
blitt rettet mot elbiler, miljget
og kostnader. I en artikkel
nylig publisert i Environmen-
tal Science & Policy har jeg
sammen med gkonomi-
kollega Bjart Holtsmark fra
Statistisk sentralbyra sett
systematisk pa dette. Vi
konkluderer med at miljg-
effekten av elbilen er tvil-
som, og at dette er en ek-
strem dyr form for klimapoli-
tikk. Elbilsubsidiene bgr
derfor avsluttes s& fort som
mulig, og ingen andre land
bgr gjenta den norske .
politikken.

Norge har
verdens hgyeste
tetthet av elbiler.
Med fem millioner
innbyggere i dag
har vi kanskje ti
prosent av ver-

dens elbiler. Den  HVOF mye sjonseffekten av
norske elbilpoli- o bilene: Hvor mye
tikken har virket, kli magas- klimagasser grmed
og ledet til flere 2 til selve produksjo-
biler og mer ser ga-_r ; nen av elbilen? .
Iqr'ﬁh;tg. POHzilglk{en med til f,elgyleffektenger en -
omfatter un . redje virknin

fra merverdiaveift Selve pro- Kommier elbilen som
og andre skatter . et tillegg til eller

ved kj;zsp_ av bilen. d u kSlQnen erst‘z_iifni_ng for bilen
gg’;;’ﬁfgfg;;gg"é av elbilen? familien allerede
parkeringsplasser - . ' Bestemmende for
og elbilene kan ofte benytte  kjgreeffekfen er hvilken type

ferjer gratis. De er unntatt
sompenger og kan bruke

zollektivfelter, kan ofte lades

Ypp gratis pa offenthge }
adestas,]oner og drsavgiften
ar lavere enn for konvensjo-
1elle biler.

Sakgrunnen for avgiftsfrita-
tene og kjgreprivilegiene er
»dstanden om at bruken av
ibilen er mer miljgvennlig
nn den konvensjonelle -
rensin- og dieselbil. Det
riktigste argumentet p& kort
ikt er at bruk av elbiler vil
ridra til & redusere norske
dimagassutslipp. Dessuten
lar lokale forurensnings-

problemer i byer spilt inn.
Hovedinnholdet i det lang-
siktige argumentet er at
norsk subsidiering og lgft for
elbilbruken kan bidra til
forbedret batteriteknologi.
Det lokale forurensnings-
argumentet er uklart. Det er
uansett billigere méater &
redusere lokale forurensnin-
ger pd enn A stimulere til
mer kjgring ved elbilbruk.
Argumentet om forbedret
batteriteknologi er ogsd
tvilsomt: Det finnes allerede
sterke insentiver for & ~
forbedre batteriteknologien.
Forbedrete batterier er viktig’
for bade mobiltelefoner,
databruk generelt og pa
andre omrader.

Effekten av stgtten til elbil-
bruken for 4 redusere norske
klnnagassutshpp er ogs
uklar. Et fgrste
spgrsmaél er kjgreef-
fekten, den mulige
besparelsen ved at
kjgring med elbil
erstatter Kjgring med
konvensjonell bil. Vi
har ogsi produk-

energibaerere som brukes i
elektrisitetsproduksjonen. I
Norge er det stort sett _
vannkraft, men p& verdens-
basis star klimaverstingen
Tkull for omtrent 40 prosent
av brennstoffet, Samlet

-bidrar fossil energi til

omtrent to tredjedeler av
verdens elektrisitetsproduk-

. §jon. Prognosene fra Det

Internasjonale Energibyra

- (IEA) sier at dette trolig ogsd
vil vaere situasjonen om
. 20-25 ar. IEA forventer en

stor forbedring i effektivite-

ten av elektrisitetsproduksjo-
.- en, men tror samtidig at
fangst- og lagringsteknolo-

REI(YI.EFFEI(TEN Elbilen kommer oftei tltlegg tll den konvensjonelle bils

gien av khmagasser ikke vil
bety noe vesentlig de to neste
tidrene, -

Dette betyr at en overgang
fra konvensjonell bil til elbil -
ikke kan bidra til noen

- vesentlig reduksjonav =~
- klimagassutslipp pa verdens-

basis ved selve kjgringen. -
Om vi sammenlikner en elbil
med en konvensjonell bil av
samme stgrrelse og ytelse,
kan elbilen faktisk slippe ut
mer klimagasser. Det hele
avhenger av sammensetnin-
gen av fossilinnholdet i
elek_trisitetsproduksjonen]/’

Tar vi 0gsd hensyn til pro-
duksjonseffekten, utslippet

-av klimagasser knytiet til

bruken av. stal og materlaler
endrer bildet seg noe til
fordel for elbilen. Summen
av klimagassutslippet ved
produksjon og kjgring over
hele levetiden kan da
kanskje veere 10-25 prosent
lavere enn for konvensjonell’
bil, hvis vi legger til grunn'en
giennomsnittlig brenselsbruk
pa verdensbasis for & produ- -
sere elekirisitet,

Den tredje virkningen er
rekyleffekten, Her antyder

“undersgkelser fra Norge at

elbilen ofte kommer som et

- tillegg til den konvensjonelle

bilen. Mens muligheten for
bruk av kollektlvfelter ingen
bompenger og gratis parke-
ring givr elbilen atiraktiv til



ak. Det er pa tide a avslutte sub5|d|ene

tiler er ikke veien & g& for & gjgre noe med klimaet, skriver Anders Skonhoft.

arbeidsreiser i byen, er den
lite velegnet til lengre turer.
En langt hgyere andel av
‘familier med elbil har derfor
- to biler enn familier uten
~ elbil. T tillegg er det indika-
 sjoner pa at elbil gir mer
“ bilbruk og erstatter bruk av

sykkel- og ko]lektivtransport..

Miljg- og klimaeffekten av
elbilbruken er derfor i sum’™
usikker. I tillegg er politik-
ken sveert kostbar. T et
regneeksempel tar vi med
avgiftsbesparelser, gevinsten
ved 4 slippe bompenger og
parkeringsavgifter, men ser
bort fra tidsbesparelsen ved &
bruke kollektivfelt og gratis
batteriladning. Vi finner da at

kostnaden pé &rsbasis kan .
belgpe seg til 50.000 kroner
for en elbil. Vi antar ogsi at
elbilen virker pa klimaet pa .
den mest gunstige maten ved
at elbilbruken til familien

_erstatter konvensjonell

bilbruk, og at dette betyr fullt
ut redusert klimagassutslipp.
Denne antakelsen bygger pa -

. at EUs kvotesystem virker,

I eksemplet finner vi da at
den drlige kostnaden per
tonn redusert klimagassut-
slipp for en elbil er av \
stgrrelsesorden 80.000 kroner
per tonn CO,. Til sammenlik-
ning er kvoteprisen for
Kklimagassutslipp 40 kroner,
Det er vanskelig 4 tenke seg
noe dyrere klimatiltak.

Hvordan har det vaert mulig &
introdusere denne ressurs- -

“slgsingen med hgyst uklar-

miljggevinst? En viktig drsak
er at kostnadene bares av
mange via redusert skatte-
inngang og andre Kostnader,
mens gevinsten hgstes av et
lite mindretall. Og elbil-

kjgperne er ofte familier med

inntekt langt over gjennom-
snittet som bor i omegns-
kommunene vest for Oslo. .
Som ved vindkraft og sikalte
gronne sertifikater, ser vi at
gevinsten privatiseres mens
kostnadene sosialiseres:
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